UZASADNIENIE

Projektowana ustawa, sankcjonuje etapowe podejscie do wdrozenia zmodernizowanego
systemu CEPiK2.0 i stanowi kontynuacj¢ dziatan legislacyjnych zainicjowanych ustawg z
dnia 15 wrze$nia 2017 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych
innych ustaw (Dz. U. z 2017 r. poz. 1926).

Celem niniejszej nowelizacji jest optymalizacja dziatan zwigzanych z wdrozeniem systemu
CEPiK2.0 i wyeliminowanie ryzyka zwigzanego z jednoczesnym uruchomieniem wszystkich
jego funkcjonalno$ci oraz integracja i komunikacja z ponad 60 grupami Interesariuszy, w
czesci dotyczacej CEK a takze uzupetnienie, doprecyzowanie i uspojnienie przepisOw ustawy
z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych
ustaw”. Projekt zaktada uruchamianie funkcjonalnosci systemu CEPiK2.0 w nastepstwie
komunikatu oglaszanego przez ministra wtasciwego ds. informatyzacji okreslajacego terminy
wdrozenia dla poszczegodlnych rozwigzan technicznych m.in. w zakresie:

e wprowadzania, przekazywania, gromadzenia do centralnej ewidencji kierowcow
danych w zakresie §wiadectw kwalifikacji zawodowej;

e wprowadzania, przekazywania, gromadzenia przez podmioty zobowigzane (marszatka
wojewodztwa, wojewode 1 staroste) danych o osobach i jednostkach (m.in.
instruktorach, wykladowcach, egzaminatorach, lekarzach, psychologach, osrodkach
szkolenia kierowcow, pracowniach psychologicznych, etc.) uczestniczacych w
procesie nabywania uprawnien do kierowania pojazdami, co umozliwi przygotowanie
na potrzeby prawidlowej obstugi profilu kandydata na kierowce 1 procesu wydawania
dokumentoéw stwierdzajacych uprawnienia do kierowania kompletnych stownikow
0sob 1 jednostek, ktore uczestnicza w procesie, a takze na biezace zasilanie danymi;

e wprowadzania, przekazywania i gromadzenia danych w zakresie osob posiadajacych
oraz ktorym cofnigto uprawnienia oraz osob ubiegajacych si¢ o uzyskanie uprawnien,
w tym danych o naruszeniach przepisow ruchu drogowego popetnianych przez
kierujacych, danych o okresie probnym, kursach reedukacyjnych, orzeczeniach
lekarskich i psychologicznych co stanowi podstawe do systemowego wsparcia obstugi
procesOw zwiazanych z nabywaniem uprawnien do kierowania oraz nadzorem nad
kierujacymi pojazdami — zgodnie z przepisami ustawy z dnia 5 stycznia 2011r. o
kierujacych pojazdami (Dz. U. 2011, Nr 30, poz. 151);

e udostgpniania w/w danych na zasadach okreslonych w ustawie;

e wsparcia procesu obstugi niezgodnosci danych zgromadzonych w ewidencji.

W konsekwencji powyzszego projekt uzaleznia roéwniez terminy migracji danych
dotyczacych osrodkow szkolenia w zakresie Swiadectw kwalifikacji zawodowej, a takze
dotyczacych o0sob 1 jednostek uczestniczacych w procesie nabywania uprawnien od
terminéw wskazanych w komunikacie ministra wtasciwego ds. informatyzacji.

Analogicznie przepisy przewiduja uzaleznienie rozpoczgcia pobierania opfaty
ewidencyjnej za wpis do rejestrow 1 ewidencji w/w o0séb i jednostek od terminu
wdrozenia rozwigzan technicznych umozliwiajagcych wprowadzanie, przekazywanie i



gromadzenie tych danych w centralnej ewidencji kierowcow.
Jednoczesnie projekt przewiduje, ze do momentu wdrozenia rozwigzan technicznych
umozliwiajacych wprowadzanie, przekazywanie i1 gromadzenie danych zgodnie z
przepisami ustawy z dnia 24 lipca 2015r. — 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
z pézniejszymi zmianami stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Jako efekt etapowego wdrozenia, w celu zapewnienia stopniowego wprowadzania
poszczegdlnych elementéw systemu CEPiK2.0 niniejszy projekt przewiduje roéwniez
uruchomienie rozwigzan niezaleznych od procesow realizowanych w ramach centralnej
ewidencji kierowcow tj.:

e gromadzenia, przekazywania i udostepniania z centralnej ewidencji pojazdow danych
0 zastawach rejestrowych,

e rozpoczecia przekazywania danych do centralnej ewidencji pojazdow o polisach 1
szkodach w trybie docelowym przez zaktady ubezpieczen za posrednictwem systemu
teleinformatycznego Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego

e uruchomienia centralnej ewidencji posiadaczy kart parkingowych,

e zapewnienie mozliwos$ci wprowadzania do centralnej ewidencji pojazdéw danych o
demontazu bezposrednio przez stacje demontazu i zapewnienie stacjom demontazu
dostepu do centralnej ewidencji pojazdow w tym zakresie,

e obsluge procesdOw wyjasniania niezgodnosci w centralnej ewidencji pojazdow,

e obstuge procesOw wyjasniania niezgodno$ci w centralnej ewidencji posiadaczy kart
parkingowych.

Projekt przewiduje rowniez zwolnienie obywateli poruszajacych si¢ pojazdami
zarejestrowanymi w Polsce po terytorium RP z obowigzku posiadania przy sobie dowodu
rejestracyjnego i dokumentu potwierdzajacego zawarcie umowy obowigzkowego
ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej posiadacza pojazdu. Posiadanie tych dokumentow
przy sobie nie bedzie wymagane przy kontroli drogowej. Stosowanie przepisu zostato
uzaleznione od wdrozenia rozwigzan technicznych, ktére co do zasady zapewniag dostep do
weryfikacji danych z tych dokumentéw on-line w centralnej ewidencji pojazdow. .

Termin uruchomienia w/w rozwigzan zostanie ogloszony komunikatem ministra
wlasciwego do spraw informatyzacji. Komunikat zostanie ogloszony co najmniej z
trzymiesigcznym wyprzedzeniem.

Przyjete podejscie wynika z podjetych dziatan naprawczych w zakresie realizacji
projektu CEPiK2.0 i przyjecia etapowego podejscia do wdrozenia systemu CEPiK2.0, w
ramach ktorego stopniowo beda uruchamiane jego kolejne funkcjonalnosci.

W ramach rewizji i urealnienia harmonogramu, dzielacego wdrozenie systemu na VI
etapow, potwierdzono po stronie centralnej oraz po stronie systeméw dziedzinowych stan
zaawansowania prac projektowych i1 mozliwosci w zakresie uzyskania gotowosci do
wdrozenia poszczegdlnych funkcjonalnos$ci systemu.



W zwigzku z usankcjonowaniem etapowego wdrozenia zmodernizowanego systemu
w zakresie centralnej ewidencji kierowcow niezbgdne jest dostosowanie przepisow
nastepujacych ustaw:

1) ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz.
1260, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg”;

2) ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, z p6zn. zm.);

3) ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2017 poz. 978, z
pozn. zm.);

4) ustawy z dnia 30 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2016 r. poz. 2001);

5) ustawe z dnia 20 marca 2015 r. o zmianie ustawy — Kodeks karny oraz niektérych
innych ustaw (Dz. U. poz. 541, z pdzn. zm.).

W ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, z pdzn. zm.) zostaly zawarte zmiany majace
stworzy¢ ramy prawne dla realizacji projektu informatycznego CEPiK2.0., ktérego celem jest
przebudowa i modernizacja centralnej ewidencji pojazdéow (CEP), centralnej ewidencji
kierowcow (CEK), a takze budowa centralnej ewidencji posiadaczy kart parkingowych
(CEPKP). Zaktada ona poszerzenie danych gromadzonych w CEP i CEK, ustanowienie zasad
wyjasniania niezgodnos$ci, stworzenie jednolitych ram technicznych dla wprowadzania
danych do CEP, CEK i CEPKP, ustanowienie zasady wprowadzania danych do ewidencji w
czasie wykonania czynnos$ci skutkujacej konieczno$cig przekazania danych oraz rozszerzenie
katalogu podmiotow uprawnionych do dostepu do danych zgromadzonych w ewidencjach.

Moca ustawy z dnia 30 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2016 r. poz. 2001) termin wejScia w Zycie Ww. przepisow
zostal przesuniety z dnia 1 stycznia 2017 r. na dzien 4 czerwca 2018 r.

Przesunigcie terminu bylo rezultatem dziatan przeprowadzonych przez Ministra
Cyfryzacji po przejeciu kompetencji w zakresie prowadzenia projektu CEPiK2.0 oraz
nadzoru nad jednostka odpowiedzialng za stworzenie bazy centralnej CEPIK 2.0, ktorych
celem byla inwentaryzacja aktualnego stanu realizacji projektu.

Minister Cyfryzacji powotat w zwigzku z tym nowe struktury zarzadzania projektem —
angazujace wszystkich interesariuszy i resorty uczestniczace w projekcie. Powotano Program
CEPiK2.0, ktérego celem jest etapowe wdrozenie projektu CEPiK2.0, a nie jak zatozone
zostato pierwotnie — uruchomienie systemu i jego wszystkich funkcjonalnosci w jednym
czasie. Nalezy wskazaé, ze proces przelaczenia na zmodernizowany system wigze si¢ z
migracjg bardzo duzej ilosci danych z wielu zrodet oraz przetaczeniem duzej liczby
podmiotow, z ktérymi nalezy zweryfikowa¢ 1 potwierdzi¢ poprawno$¢ komunikacji oraz
wykona¢ testy zwigzane z uruchomieniem systemu. Ztozono$¢ tego procesu jest bardzo duza
ze wzgledu na liczbe 1 zroznicowanie koncowych odbiorcow ustug: 380 powiatoéw, ponad



4 tysigce stacji kontroli pojazdow oraz ponad 7 tysiecy osrodkéw szkolenia kierowcow.

Aby zminimalizowa¢ zatem ryzyko zwigzane z jednoczesnym wdrozeniem wszystkich
elementéw systemu, zadecydowano o podziale wdrozenia systemu CEPiK2.0 na 6 etapow.
Przygotowano réwniez szczegdtowy harmonogram wdrozenia — zatwierdzony przez Komitet
Sterujacy Programu.

W celu zapewnienia ram prawnych dla etapowego uruchomienia CEPiK2.0
przygotowano projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektoérych
innych ustaw — dotyczacy przyspieszenia uruchomienia zmodernizowanego CEPiK2.0
w zakresie centralnej ewidencji pojazdow. Ustawa zostala uchwalona przez Sejm w dniu
15 wrze$nia 2017 r. 1 ogloszona w Dz. U. poz. 1926.

Niniejszy projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych
innych ustaw sankcjonuje kolejne etapy wdrozenia zmodernizowanego Systemu
Informatycznego Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow (CEPiK2.0), dajac mozliwos¢
stopniowego uruchamiania poszczegolnych elementéw systemu w terminach wynikajacych z
harmonogramu po ogloszeniu ich komunikatem przez ministra wlasciwego ds.
informatyzacji. Komunikat zostanie ogloszony z trzymiesigcznym wyprzedzeniem.

Projekt nowelizuje przepisy ustawy — Prawo o ruchu drogowym, uzupelniajac
zidentyfikowane w toku prac projektowych oraz szerokich konsultacji i uzgodnien
Z interesariuszami Programu CPEiK2.0 luki (np. brak definicji niezgodnosci), a takze
precyzujac dotychczasowe przepisy zgodnie z procesami realizowanymi przy udziale systemu
CEPiK2.0 przez poszczegdlne podmioty zobowigzane do przekazywania danych 1 w celu
kompleksowego wdrozenia systemu.

Nalezy wskaza¢, ze kolejne zmiany przepisow w okresie vacatio legis sg konieczne takze
W zwigzku ze zmianami innych przepisow 1 koniecznoscig dostosowania znowelizowanego
prawa ruchu drogowego na dzien jego wejscia w zycie.

Nalezy podkresli¢, iz decyzja Rady Ministréw uruchomienie systemu CEPIK2.0 zostato
odroczone — zgodnie z przepisami ustawy z dnia 30 listopada 2016 r. 0 zmianie ustawy
0 kierujacych pojazdami oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. z 2016 r. poz. 2001), z tym, Ze
decyzja o odroczeniu uruchomienia systemu byta podjeta z uwzglednieniem faktu, iz
uruchomienie bedzie podzielone na etapy. Procedowany projekt ustawy jest realizacja
podjetego wczesniej zobowigzania uruchamiania projektu etapami. Wszyscy interesariusze
zgodzili si¢ na koncepcje uruchamiania projektu CEPIK2.0 etapami, gdyz tylko taki podziat
systemu gwarantuje jego sprawne i efektywne uruchomienie. Projekt ustawy odraczajacy
uruchomienie systemu byl projektem rzadowym, przy ktérym szczegétowo wyjasniono
konieczno$¢ odroczenia uruchomienia systemu, jak tez wyjasniono koncepcje etapowego
uruchomienia systemu.

W efekcie niniejszej nowelizacji przyjeto odroczone w stosunku do obecnie zaktadanego



terminu 4 czerwca 2018 r. uruchomienie poszczegoélnych funkcjonalnos$ci dotyczacych
centralnej ewidencji pojazdow, centralnej ewidencji kierowcow 1 centralnej ewidencji
posiadaczy kart parkingowych. Wobec przyjetego programu naprawczego dotyczgcego
wdrozonego w dniu 13 listopada 2018r. systemu CEPiK2.0 w zakresie centralnej ewidencji
pojazdow, polegajacego na wydhuzeniu okresu stabilizacji tego systemu, wszystkie nowe jego
elementy, o ktérych mowa w niniejszej nowelizacji beda wdrazane etapowo po zakonczeniu
procesu stabilizacji.

Formuta Programu CEPiK2.0 przewiduje cykliczne regularne spotkania Komitetu
Sterujacego Programu CEPiK2.0 — w ktérym uczestnicza przedstawiciele Interesariuszy
CEPiK2.0. Interesariusze na biezaco sga informowani o zakresie i terminach realizacji
poszczegolnych elementow — uczestnicza w zatwierdzaniu zmian w harmonogramie. Takie
podejscie gwarantuje uczestnikom Programu peing biezaca wiedze 1 komunikacje w zakresie
realizacji poszczegoélnych elementow systemu i postegpach w pracach wytworczych i
planowanych dziataniach, w szczegdlnosci o terminach dostarczenia dokumentacji
interfejsow, planowanych testach rozwigzan (integracyjnych, akceptacyjnych oraz end-to-
end) a nastepnie w poszczegdlnych dziataniach i1 zadaniach zwigzanych z wdrozeniem.

Rozwiazania szczegélowe.

I. Art. 1 wprowadza zmiany do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2017 r. poz. 1260, z pézn. zm.).

1. Zmiana art. 38 zwalnia obywateli z obowigzku posiadania przy sobie i okazywania
podczas kontroli drogowej odpowiednich dla danego rodzaju pojazdu dokumentéw. Oznacza
to, ze obywatele poruszajacy si¢ pojazdem na terytorium RP i w RP zarejestrowanym nie
beda musieli wozi¢ przy sobie dowodu rejestracyjnego/pozwolenia czasowego a takze
dokumentu  potwierdzajagcego  zawarcie umowy  obowigzkowego  ubezpieczenia
odpowiedzialno$ci cywilnej posiadacza pojazdu. Konsekwencja powyzszej zmiany sg zmiany
przepisow art. 129, 129b, - dotyczacych kompetencji organdw kontroli ruchu drogowego w
zakresie weryfikacji danych pojazdu w centralnej ewidencji pojazdéw oraz art. 132, 133, 134
I 134a —w zakresie podejscia do zatrzymywania dowodow rejestracyjnych/pozwolen
czasowych. W przypadku gdy zachodza przestanki do zatrzymania tych dokumentow —
przyjeto rozwigzanie polegajace na rezygnacji z fizycznego zatrzymywania dokumentu przez
organy kontroli ruchu drogowego na rzecz oznaczenia zatrzymania tego dokumentu w
centralnej ewidencji pojazdéw. Utrzymano jednoczesnie przepisy zwigzane z kazdorazowym
wydawaniem w takiej sytuacji pokwitowania. Projektowane przepisy przewiduja mozliwos¢
0znaczenia zwrotu zatrzymanego dokumentu przez dowolng jednostk¢ w ramach organu,
ktory zatrzymal dokument - po poinformowaniu przez posiadacza tego dokumentu o ustaniu
przestanek powodujacych jego zatrzymanie. Tym samym wprowadzono ulatwienie dla
obywateli rezygnujac z dotychczasowego sposobu postepowania tj. przesytania zatrzymanego
dokumentu do organu rejestrujgcego, ktory wydal dokument i mozliwosci dokonania zwrotu
jedynie przez ten organ. W zakresie zwrotu dokumentu przyjeto analogiczne rozwigzanie pod



warunkiem ustania przyczyn uzasadniajgcych zatrzymanie dokumentu i poinformowaniu o
tym przez posiadacza dokumentu — zwrot nastapi przez wprowadzenie danych o zwrocie
dokumentu przez podmiot, ktory dokument zatrzymat lub podmiot, ktory go wydat.

Utrzymano jednoczesnie dotychczasowa procedure w zakresie zatrzymywania dokumentow
rejestracyjnych przez jednostke uprawniong do przeprowadzania badan technicznych.

Wobec dokumentéw pojazdéw zarejestrowanych poza terytorium RP utrzymano
dotychczasowa procedure dotyczaca zatrzymywania tych dokumentow.

W art. 16 uzalezniono stosowanie wskazanych przepisow od wdrozenia rozwigzan
technicznych umozliwiajacych odnotowanie zatrzymania i zwrotu dokumentu w centralnej
ewidencji pojazdow. Wdrozenie tych rozwigzan poprzedzi opublikowanie z co najmniej
trzymiesiecznym wyprzedzeniem komunikatu zawierajagcego informacj¢ o terminie
wdrozenia.

2. Projekt przewiduje rowniez w art. 1 pkt 3 rozszerzenie zakresu danych gromadzonych w
ewidencji o stacje demontazu i punkty zbierania pojazdow, na potrzeby budowy stownika
tych podmiotow W celu umozliwienia przesytania przez te podmioty informacji o demontazu
pojazdu lub przyjeciu niekompletnego pojazdu bezposrednio do centralnej ewidencji
pojazdow (art. 3 pkt 1 lit. b).

Aktualny stan prawny naktada obowigzek przekazywania informacji o demontazu przez
starostg, na podstawie zaswiadczenia przestanego przez stacj¢ demontazu lub
przedstawionego przez wilasciciela. Obowigzek ten zostanie przeniesiony na podmiot
zrodtowy — zgodnie z ogdlnymi zatozeniami funkcjonowania systemu centralnego. Takie
podejscie — poprzez wyeliminowanie w przeptywie informacji posrednictwa starosty
zapewnia szybszy dostep do aktualnych danych dla uzytkownikéw systemu.

Zaktada si¢, ze na potrzeby umozliwienia realizacji powyzszego obowigzku, w ramach
systemu CEPiK2.0 zostanie zbudowana aplikacja umozliwiajagca stacjom demontazu
wprowadzanie danych do centralnej ewidencji pojazdéw, co zminimalizuje koszty
rozwigzania dla przedsigbiorcoéw. Rownolegle w ramach systemu zostanie udostepnione API
dla podmiotoéw chcacych zintegrowac wlasne rozwigzania informatyczne z CEPiK2.0.

W konsekwencji powyzszej zmiany wprowadzono W art. 1 pkt 2 uproszczenie procesu
polegajace na wyrejestrowaniu pojazdu z urzedu po otrzymaniu informacji przez organ
rejestrujgcy o demontazu pojazdu od administratora danych i informacji zgromadzonych w
centralnej ewidencji pojazdow.

Podmiotem zobowigzanym do przekazywania danych o stacjach demontazu i punktach
zbierania pojazdow do ewidencji bedzie marszatek wojewddztwa, ktory juz na podstawie
obowigzujacych przepisow przekazuje takie dane do bazy danych o odpadach. Marszatek
wojewodztwa bedzie mogl przekazywaé¢ dane do ewidencji za posrednictwem systemu



teleinformatycznego w ktorym prowadzona jest baza danych o odpadach albo z
wykorzystaniem aplikacji udostepnianej w ramach systemu CEPiK2.0.

Stosowanie powyzszych przepisOw uzalezniono od wdrozenia rozwigzan technicznych, w
terminie okreslonym w komunikacie Ministra publikowanym w Biuletynie Informacji
Publicznej z co najmniej trzymiesigcznym wyprzedzeniem.

3. Projekt zaktada dodanie przepisu ust. 5a w art. 80d ustawy — Prawo o ruchu drogowym.
Zmiana ta polega na wskazaniu, ze ze $rodkéw Funduszu Celowego CEPIK bedzie mogt
moglta by¢ dokonana dokonana wptata na rachunek budzetu panstwa. Ewentualna wysokos¢
wptlaty do budzetu panstwa ze srodkow Funduszu, dookreslana bylaby corocznie w ustawie
budzetowej. Srodki finansowe uzyskiwane w ramach przychodéw Funduszu pozwalaja na
sfinansowanie zaré6wno kosztow funkcjonowania CEPiK, jego rozwoju oraz planowanych
wynagrodzen osob realizujacych te zadania jak i dokonanie wplaty do budzetu panstwa, ktéra
moglaby postuzy¢ na sfinansowanie obstugi zadan, o ktérych mowa w art. 80d ust. 5 ustawy
— Prawo o ruchu drogowym. Zmiana ta ma stanowi¢ istotny instrument w procesie realizacji
glownej zasady finanséw publicznych tj. celowosci i efektywnosci wydatkowania §rodkéw
publicznych 1 ma przyczyni¢ si¢ do skutecznego wykonywania zadan w ramach planowanych
wydatkow.

Il. W art. 2 projektu wprowadzono zmiany w ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami, wyrownujac zakres danych gromadzonych w lokalnych ewidencjach i rejestrach
0s0b oraz jednostek uczestniczacych w procesie nabywania uprawnien przez organy wlasciwe
do prowadzenia tych rejestrow 1 ewidencji (wojewodow, starostow/prezydentdéw miast,
marszatkow wojewodztw) z zakresem, ktory na podstawie przepiséw ustawy — Prawo o ruchu
drogowym majg by¢ przekazywane do centralnej ewidencji kierowcow.

Zmiana uzupehnia przepisy art. 33, art. 38, art. 58, art. 77, art. 87 i art. 117 ustawy o
kierujacych pojazdami o dane dotyczace daty 1 miejsca urodzenia, a art. 86 1 art. 116 o numer
identyfikacyjny REGON, zapewniajac, ze dane przekazywane do ewidencji beda kompletne,
a podmioty, ktére je gromadza, uzyskaja podstawe do ich zbierania od podmiotow
wnioskujacych o wpis do ewidencji/rejestrow (m.in. egzaminatorow, instruktoréw,
wyktadowcow, instruktorow techniki jazdy, uprawnionych psychologow i lekarzy, osrodkow
szkolenia kierowcow, osrodkow doskonalenia techniki jazdy, pracowni psychologicznych,
podmiotoéw prowadzacych szkolenie).

Jednoczesnie uzupelniono przepisy art. 71 i art. 118 dotyczace skreslenia egzaminatora i
instruktora doskonalenia techniki jazdy odpowiednio z lokalnej ewidencji egzaminatoréw lub
lokalnej ewidencji instruktorow techniki jazdy — na wniosek samego egzaminatora lub
instruktora.

W art. 2 pkt 3 i w konsekwencji nowelizacji ustawy z dnia 15 wrzes$nia 2017 r. — Prawo 0
ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1926) dokonano analogicznych zmian w zakresie
uspoOjnienia terminologii 1 zastgpienia wyrazow ,administrator centralnej ewidencji
kierowcodw” wyrazami ,,administrator danych i informacji zgromadzonych w ewidencji”.



Zmiany art. 124 ustawy o kierujagcych pojazdami (art. 2 pkt 11 projektu) dotycza ponownego
potaczenia upowaznien do wydania aktow wykonawczych. Przepis art. 124 ust. 12 ustawy
zostal dodany ustawg z dnia 22 grudnia 2015 r. o zmianie ustawy o dziatach administracji
rzadowej oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2281 oraz z 2016 r. poz. 2001). Zmiana
polegata wowczas na podziale upowaznienia do wydania rozporzadzenia dla ministra
wlasciwego do spraw transportu z art. 124 ust. 10 ustawy. W jej wyniku powstaty osobne
upowaznienia do okreslenia termind6w wymiany praw jazdy (minister wilasciwy ds.
transportu) oraz sposobu postepowania w przypadku stwierdzenia rozbiezno$ci migdzy
danymi zawartymi w dokumencie prawa jazdy a danymi znajdujacymi si¢ w centralnej
ewidencji kierowcoOw (minister wlasciwy ds. informatyzacji). Na podstawie art. 124 ust. 12
nie wydano rozporzadzenia, poniewaz art. 124 ust. 7 ustawy okreslajacy obowigzek
sprawdzania dokumentow z danymi w centralnej ewidencji kierowcow nie wszedl jeszcze w
zycie. Po ponownej analizie przepisow i W uzgodnieniu z Ministerstwem Infrastruktury i
Budownictwa proponuje si¢ zatem przywrdcenie jednego upowaznienia do wydania aktu
wykonawczego z uwagi na zakres przedmiotowy tego aktu. W wyniku analizy wskazanym
jest wydanie przedmiotowego rozporzadzenia w porozumieniu z ministrem wiasciwym ds.
informatyzacji z uwagi na procedur¢ wyjasniania rozbiezno$ci w dokumentach prawa jazdy z
danymi w centralnej ewidencji kierowcoOw pozostajaca na styku kompetencji ministra
wlasciwego ds. transportu i ministra wlasciwego ds. informatyzacji.

W art. 2 pkt 13 projektu wprowadzono zmian¢ dostosowujaca przepis art. 136 ustawy o
kierujacych pojazdami w zakresie dotychczas wskazanego terminu okreslonego na dzien 4
czerwca 2018 r. Przyje¢to rozwiazanie polegajace na ogloszeniu terminu w komunikacie
Ministra publikowanym z co najmniej trzymiesiecznym wyprzedzeniem na stronie
podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej, zgodnie z art. 12 projektu

W art. 2 projektu wprowadza si¢ takze zmiany w art. 138a i art. 138b ustawy o kierujacych
pojazdami - w zakresie terminéw - uzalezniajac je od termindw wskazanych w komunikacie
ministra wlasciwego ds. informatyzacji.

Zmiana terminu pobierania optaty ewidencyjnej nie bedzie miata wpltywu na wysokos¢
dochodéw do budzetu panstwa. Rozpoczecie pobierania oplaty ewidencyjnej nastapi w
momencie rozpoczecia gromadzenia danych o osobach i jednostkach uczestniczacych w
procesie nabywania uprawnien w centralnej ewidencji kierowcow.

W art. 138b uzupeliono przepisy dotyczace zakresu danych przekazywanych przez
podmioty zobowigzane do zasilania centralnej ewidencji kierowcoOw, uwzgledniajac obecnie
obowigzujace przepisy, na podstawie ktorych podmioty zobowigzane prowadza lokalne
ewidencje i rejestry definiujace mozliwosci formalno-techniczne po stronie tych podmiotow
oraz dostosowania termin do przepisow przejsciowych ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o
zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw.

I1l. Art. 3 projektu wprowadza zmiany ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw:



1. W art. 1 w pkt 1 w/w ustawy dodano w pkt 86 definicj¢ niezgodnosci. Wprowadzenie
definicji, uzgodnionej w wyniku konsultacji ze strong samorzagdowa oraz interesariuszami
CEPiK2.0, pozwoli na jednoznaczne oznaczanie i zglaszanie niezgodnosci, a takze
wyeliminuje réznorodng interpretacje tego pojecia przez poszczego6lne podmioty.

2. W art. 80ba ust. 1 pkt 5 ustawy wprowadza si¢ nowe brzmienie, okreslajac podmiot, ktory
przekazuje dane o ustanowionym zastawie rejestrowym do centralnej ewidencji pojazdow.
Zmiana ta podyktowana jest koniecznos$cig ujednolicenia zasad wprowadzania danych przez
podmioty zobowigzane oraz jednoznacznego sprecyzowania podmiotu przekazujacego do
ewidencji dane o zastawach. Konsekwencjg propozycji jest uchylenie przepisu art. 80ba ust. 6

pkt 2.

3. W art. 80bd, art. 100af oraz w art. 1001 ustawy wprowadza si¢ zmiany uzupelniajace
| precyzujgce proces wyjasniania niezgodnosci. Dotychczasowe przepisy otrzymujg nowe,
zmienione brzmienie. Dodaje si¢ przepisy wskazujace, ze wyjasnienie niezgodnos$ci polega na
wprowadzeniu do ewidencji poprawnych danych, przekazaniu informacji za posrednictwem
systemu teleinformatycznego ewidencji o poprawnosci danych lub przekazaniu informacji
0 braku mozliwos$ci przekazania poprawnych danych do ewidencji. Projektowane przepisy
jednoznacznie wskazuja obowigzek wyjasnienia niezgodno$ci przed wprowadzeniem do
ewidencji danych, dopuszczajac jednak sytuacje, w ktorych pomimo istnienia niezgodnos$ci
wprowadzenie danych do ewidencji bedzie mozliwe.. Rozpoczecie wyjasniania niezgodnosci
w trybie art. 80bd, 100af i 1001 nastagpi w terminie ogltoszonym w komunikacie ministra
wlasciwego ds. informatyzacji — zgodnie z projektowanym art. 10d ustawy z dnia 24 lipca
2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

W  przypadku centralnej ewidencji kierowcéw obowigzek wyjasniania niezgodnos$ci
wylgczono w stosunku do Biura Informacyjnego Krajowego Rejestru Karnego - podmiotu,
ktory przekazuje do ewidencji dane o usunigciu zakazu prowadzenia pojazdow z Krajowego
Rejestru  Karnego. Wytaczenie Biura Informacyjnego KRK 2z procesu wyjasniania
niezgodnosci jest uzasadnione brakiem podstawy prawnej, a tym samym brakiem technicznej
mozliwo$ci przetwarzania danych o zakazie prowadzenia pojazdéw przez Biuro Informacyjne
KRK po jego usunieciu z Krajowego Rejestru Karnego. Analogiczny zapis zostat
wprowadzony w art. 16b — recznej procedurze obstugi niezgodnosci.

4. W projekcie uchylono pkt 16 lit. b ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. — dotyczacy
upowaznienia do wydania rozporzadzenia w sprawie wymagan technicznych 1 jakosciowych
w zakresie standardow wprowadzanych danych, taczac to upowaznienie z upowaznieniem
zawartym w projektowanym art. 100ad ust. 4 ustawy — Prawo o ruchu drogowym — zmiana
ma na celu zebranie przepisow szczegdtowych dotyczacych wprowadzania danych do
ewidencji w jednym akcie wykonawczym.

5. Zmiana art. 100ad ust. 2 ustawy ma na celu uzupelnienie przepisdéw odnosnie pobierania
danych z rejestrow referencyjnych PESEL i REGON na potrzeby wprowadzenia do ewidencji
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danych nowego podmiotu (osoby fizycznej lub firmy), wprowadzenie zasady rozstrzygania
rozbieznosci danych zgromadzonych w ewidencji wedlug danych zgromadzonych w
rejestrach referencyjnych PESEL 1 REGON, a takze doprecyzowanie przepisOw dotyczacych
komunikatu generowanego przez system teleinformatyczny ewidencji potwierdzajacego
poprawne wprowadzenie danych oraz komunikatu o niewprowadzeniu danych do ewidencji,
ktory skutkuje koniecznoscig ponownego wprowadzenia danych.

6. Projekt nowelizuje przepisy art. 100ad ustawy, dodajac ust. 2a, ktoéry uzupelnia przepisy
dotyczace wprowadzania danych do ewidencji o przypadek, w ktorym w ewidencji
kierowcoéw brak jest danych o danym podmiocie (osobie fizycznej lub przedsiebiorcy).
Precyzuje si¢, ze dane pobierane sg odpowiednio z centralnej ewidencji pojazdow, centralne;j
ewidencji posiadaczy kart parkingowych, rejestru PESEL lub REGON. 7. W art. 100ad ust. 3
ustawy rozwini¢to przepisy dotyczace komunikatu generowanego z ewidencji, okreslajac
kiedy potwierdza on skuteczne wprowadzenie danych do ewidencji, a kiedy niezbedne jest
ponowienie wprowadzenia danych.

8. W art. 100ad ust. 4 ustawy potaczono upowaznienic do wydania rozporzadzenia
Z upowaznieniem zawartym w art. 80a ust. 5 ustawy, co pozwoli na wydanie przepisow
dotyczacych wprowadzania danych do ewidencji w jednym rozporzadzeniu.

Zmiany opisane w ww. pkt 3 —7 sa analogiczne do przepisow ustawowych wprowadzonych
w nowelizacji ustawy — Prawo o ruchu drogowym z dnia 15 wrzes$nia 2017 r. (Dz. U. poz.
1926) przyspieszajacych uruchomienie centralnej ewidencji pojazdow oraz stanowig
uspojnienie zasad funkcjonowania centralnej ewidencji pojazdéw 1 centralnej ewidencji
kierowcow.

9. W art. 100aa ustawy w ust. 1 pkt 3 nadano nowe brzmienie, ktére daje podstawe do
gromadzenia w ewidencji informacji o zakazie prowadzenia pojazdow w szerokim
rozumieniu. Dotychczasowe przepisy przewidywaly gromadzenie w ewidencji danych
dotyczacych wylacznie zakazu prowadzenia pojazdéow w postaci $rodka karnego. Nalezy
jednak uwzgledni¢, iz celem gromadzenia informacji o zakazie prowadzenia pojazdow w
ewidencji jest zapewnienie, aby osoba, wobec ktdrej zakaz orzeczono — niezaleznie od tego,
czy zakaz stanowi $rodek karny, probacyjny, wychowawczy czy zabezpieczajacy — nie miata
mozliwosci uczestnictwa w ruchu drogowym, nie mogta by¢ szkolona, ani egzaminowana. Z
tego tez wzgledu, podmiotom uczestniczagcym w procesie nabywania uprawnien, jak rowniez
organom kontroli ruchu drogowego, nalezy zapewni¢ dostep do informacji o orzeczonych
zakazach prowadzenia pojazdoéw, rozumianych szeroko. Konsekwencja przedmiotowe;j
zmiany jest zmiana w art. 100aa ust. 4 pkt 11.

10. W art. 100aa ustawy w ust. 1 zmieniono brzmienie pkt 14, wskutek czego w ewidencji
gromadzone beda rowniez dane o osrodkach egzaminacyjnych i o ich oddziatach terenowych.
Nastepnie dodano pkt 15 dotyczacy gromadzenia w ewidencji informacji o osrodkach
szkolenia w zakresie swiadectw kwalifikacji zawodowej, uchylajac jednoczesnie przepis w
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tym zakresie w art. 100ag. Zmiana ma charakter porzadkujacy i pozwoli na ujednolicenie
przepisOw ustawy dotyczacych gromadzenia 1 wudostgpniania danych z ewidenc;ji.
Wprowadzenie zmiany pozwala rowniez na jednoznaczne okreSlenie zakresu danych
gromadzonych o o$rodkach szkolenia. Dane o osrodkach szkolenia beda mogly by¢
udostgpniane podmiotom uprawnionym. W zwigzku z dokonang zmiang dostosowano przepis
art. 100ac ust. 1 pkt 9 lit. b.

11. W konsekwencji zmiany opisanej w pkt 9 uchylono art. 100ag. Uchylenie tego przepisu
W czesci dotyczace] przekazywania informacji o przedsiebiorcach prowadzacych osrodki
szkolenia w zakresie zaswiadczen do przewozu towarow niebezpiecznych wynika z tego, ze
dane nie bgeda w ewidencji wykorzystywane w zadnym zaprojektowanym procesie ani
uzywane przez podmioty uprawnione do pozyskiwania danych z ewidencji.

12. W art. 100aa w ust. 4 pkt 20 i 21 nadano nowe brzmienie oraz dodano pkt 20a i pkt 22,
uzupehiajagc  zakres danych gromadzonych w ewidencji o orzeczenia lekarskie i
psychologiczne stwierdzajace przeciwwskazania lub ich brak do pracy na stanowisku
kierowcy. Zmiana pozwala uszczelni¢ proces wydawania dokumentu stwierdzajacego
uprawnienia z kodem 95 (dla kierowcy zawodowego), zapewniajac wsparcie przy wydawaniu
decyzji na podstawie przedstawionego orzeczenia. Jednoczesnie dostosowano do nadanego
brzmienia pkt 20 i 21 nowego brzmienia ust. 5 pkt 16.

13. W art. 100aa ust. 7 ustawy nadano nowe brzmienie, dostosowujac zakres danych
gromadzonych o podmiotach uczestniczacych w procesie nabywania uprawnien, biorgc pod
uwage charakter tych podmiotow, z ktorych czes¢ stanowig przedsigbiorcy, a czes¢ jednostki
organizacyjne niebedace przedsigbiorcami, dostosowujac odpowiednio przepisy.

14. Jednocze$nie w art. 100aa ustawy wprowadzono ust. 7a, wyodrebniajac zakres
informacyjny gromadzony o osrodkach egzaminujacych — biorgc pod uwage, iz w stosunku
do tych osrodkoéw nie prowadzi si¢ lokalnych ewidencji, a tym samym nie przewiduje si¢
numeru ewidencyjnego. Dodatkowo w stosunku do o$rodkéw egzaminujacych nie stosuje si¢
przepiséw dotyczacych skreslenia z rejestru.

15. Upowaznienie do wydania rozporzadzenia w art. 100aa ust. 8 ustawy rozszerzono
0 wskazanie zakresu danych przekazywanych przez poszczegdlne podmioty do ewidencji
oraz danych automatycznie uzupelnianych przez system teleinformatyczny obstugujacy CEK,
eliminujgc w ten sposoéb mozliwos¢ dowolnej interpretacji tego zakresu.

16. W art. 100ab ust. 1 ustawy w wyniku konsultacji z przedstawicielami Ministerstwa
Sprawiedliwos$ci zmieniono brzmienie pkt 1, wskazujagc w lit. a, Zze dane o zakazie
prowadzenia pojazdow sa usuwane z ewidencji, jezeli podlegaja usunieciu z Krajowego
Rejestru Karnego (KRK). Dotychczasowy przepis odnosit si¢ wytacznie do zatarcia skazania,
a zatem jednostkowego zdarzenia powodujgcego koniecznos$¢ usunigcia danych, podczas gdy
dane z KRK usuwane sa nie tylko w przypadku zatarcia skazania, ale rdwniez w innych
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sytuacjach, np. z uwagi na przywrécenie terminu do zaskarzenia orzeczenia odnotowanego w
KRK, stwierdzenie niewaznos$ci orzeczenia odnotowanego w KRK, czy $mierci osoby. Z tego
tez wzgledu powigzano usuni¢cie danych z ewidencji z usunigciem z Krajowego Rejestru
Karnego danych o orzeczeniu, ktorym orzeczono zakaz prowadzenia pojazdow. W dodanej
lit. b dla pozostatych zakazéw zapewniono ich usuwanie z ewidencji po 5 latach od daty
uprawomocnienia orzeczenia o zastosowaniu zakazu wskazujac w ust.la, ze dane te s3
usuwane automatycznie. Okre$lajac termin usunigcia zakazu, wzigto pod uwage spojnosc z
przepisami w zakresie terminu usuwania z ewidencji informacji o naruszeniach wskazanego
w art. 98 ust. 6 ustawy o kierujgcych pojazdami.

17. W konsekwencji zmiany przepisu opisanej w pkt 15 dokonano zmiany w art. 100ac ust. 1
pkt 11, wskazujac na przekazywanie przez Biuro Informacyjne Krajowego Rejestru Karnego
informacji o usunigciu danych o zakazie z KRK.

18. W art. 100ah w pkt 21 dokonano zmiany, wprowadzajac przepis w lit. b, ktory umozliwi
udostepnienie zaktadom ubezpieczen danych o uprawnieniach do kierowania pojazdami, nie
tylko w postepowaniu regresowym, ale takze na potrzeby weryfikacji posiadania przez osobe
uprawnienia przy zawieraniu umowy ubezpieczenia. Na poziomie ustawy wskazano kategori¢
danych ,,0 uprawnieniach”, przy czym majac na wzgledzie, iz szczegblowy zakres danych
udostepnianych z centralnej ewidencji kierowcoéw reguluje rozporzadzenie wydane na
podstawie art. 100an ust. 1, przewiduje si¢ udostgpnienie zaktadom ubezpieczen w ramach
ww. kategorii ustawowe] daty uzyskania uprawnienia, a takze rodzaju i zakresu tego
uprawnienia.

Niniejszy projekt wprowadza takze zmiany w przepisach ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. w
zakresie przepisow regulujacych funkcjonowanie centralnej ewidencji posiadaczy kart
parkingowych.

19. Zmiana dokonana w art. 100f ust. 3 ustawy — analogiczna jak w przypadku centralnej
ewidencji kierowcoéw, uchyla upowaznienie do wydania odrgbnego rozporzadzenia w sprawie
wymagan technicznych i jako$ciowych w zakresie standardow wprowadzanych danych,
faczac to upowaznienie z upowaznieniem zawartym w art. 100g ust. 4 w celu zebrania
przepiséw szczegdtowych dotyczacych wprowadzania danych do ewidencji w jednym akcie
wykonawczym.

20. W art. 100g ust. 2 ustawy poprawiono przepis, wykres§lajac wyrazy ,,z wylaczeniem
numeru PESEL”, biorac pod uwage faktyczne pobieranie danych z PESEL — w przypadku
wprowadzania nowych danych do ewidencji. Dotychczasowe wytaczenie utrudnitoby
sprawne przekazywanie danych przez podmioty obowigzane, w szczegdlnosci w przypadku
wprowadzania do ewidencji nowych danych, a takze przekazanie danych juz zgromadzonych
w EKSMOON od dnia 1 lipca 2014 r. do dnia wdrozenia rozwigzan technicznych
umozliwiajacych przekazywanie tych danych w terminie wskazanym przez ministra
wlasciwego do spraw cyfryzacji.
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21. Zmiana art. 100h ust. 2 ustawy ma na celu uzupehienie przepisOw odnosnie pobierania
danych z rejestrow referencyjnych PESEL i REGON na potrzeby wprowadzenia do ewidencji
danych nowego podmiotu (osoby fizycznej lub przedsigbiorcy), wprowadzenie zasady
rozstrzygania rozbieznosci danych zgromadzonych w ewidencji wedlug danych
zgromadzonych w rejestrach referencyjnych PESEL i REGON, a takze doprecyzowanie
przepisow dotyczacych komunikatu generowanego przez system teleinformatyczny ewidencji
potwierdzajacego poprawne wprowadzenie danych oraz komunikatu o niewprowadzeniu
danych do ewidencji, ktory skutkuje konieczno$cig ponownego wprowadzenia danych.

22. Projekt nowelizuje przepisy art. 100h ustawy, dodajac ust. 2a, ktory uzupetnia przepisy
dotyczace wprowadzania danych do ewidencji o przypadek, w ktérym w ewidencji
posiadaczy kart parkingowych brak jest danych o danym podmiocie (osobie lub
przedsiebiorcy). Precyzuje si¢, ze dane pobierane sg odpowiednio z centralnej ewidencji
pojazdow, centralnej ewidencji kierowcow, rejestru PESEL lub REGON. Przepis przewiduje,
ze w przypadku rozbieznosci danych z wniosku a danymi ze wskazanych rejestrow
rozstrzygajace sa dane z PESEL i REGON.

23. W art. 100h ust. 3 ustawy rozwinig¢to przepisy dotyczace komunikatu generowanego
z ewidencji, okreslajac kiedy potwierdza on skuteczne wprowadzenie danych do ewidencji,
a kiedy niezbedne jest ponowienie wprowadzenia danych.

24. W art. 100h ust. 4 ustawy potaczono upowaznienie do wydania rozporzadzenia
Z upowaznieniem zawartym w art. 100f ust. 3 ustawy, co pozwoli na wydanie przepisow
dotyczacych wprowadzania danych do ewidencji w jednym rozporzadzeniu.

Zmiany opisane w pkt 20-23 sg analogiczne i spojne ze zmianami wprowadzonymi dla CEK
(pkt 3 -7).

W projekcie wprowadzono takze zmiany dotyczace przepiséw przejSciowych ustawy z dnia
24 lipca 2015,

25. Wprowadzono przepisy art. 10a — 10e zakltadajace wdrozenie rozwigzan technicznych
umozliwiajacych wprowadzanie, przekazywanie, gromadzenie i udost¢gpnianie danych z
ewidencji w terminach okre$lonych w komunikacie ministra wlasciwego ds. informatyzacji.
Terminy te tym samym oznaczajg rozpoczecie wprowadzania danych do ewidencji przez
podmioty zobowigzane w danym zakresie. Przewiduje si¢ oddzielne komunikaty w zakresie:

e danych odpowiednio o osobach i jednostkach uczestniczacych w procesie nabywania
uprawnien (art. 10a)

e danych o $wiadectwach kwalifikacji zawodowe;j (art. 10a)

e danych o osobach posiadajacych 1 ktorym cofni¢to uprawnienia a takze danych o
osobach wobec ktorych orzeczono zakaz prowadzenia pojazdow jak rowniez osobach
nabywajacych uprawnienia i ktore (art. 10a),
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e danych o kartach parkingowych (art. 10b)
e obstugi niezgodnosci (art. 10c)

Do czasu wdrozenia rozwigzan technicznych przewiduje si¢ stosowanie przepisOw
dotychczasowych.

Art. 10d i 10e sa konsekwencjg zmian ujetych w art. 10a i dostosowujg przepisy ustawy
0 transporcie drogowym w zakresie $wiadectw kwalifikacji zawodowej oraz ustawy o
przewozie towarow niebezpiecznych w zakresie zaswiadczenia ADR.

26. Uzupelniono przepisy art. 11, dodajac ust. 4 1 5, umozliwiajace migracj¢ danych z
systemu EKSMOoON, w ktérym aktualnie gromadzone s informacje o wydanych kartach
parkingowych. Przepisy te daja podstawe do przekazania danych o wydanych kartach
parkingowych zgromadzonych od dnia 1 lipca 2014r. do terminu wskazanego w komunikacie
ministra wlasciwego ds. informatyzacji w systemie EKSMOoON — przed uruchomieniem
centralnej ewidencji posiadaczy kart parkingowych, w celu zapewnienia kompletno$ci
ewidencji w momencie jej uruchomienia. Projektowane przepisy przewiduja mozliwosé
rozpoczecia migracji danych w terminie ogloszonym w komunikacie ministra wtasciwego ds.
informatyzacji . Analogiczne rozwigzanie przyj¢to dla migracji danych o osrodkach szkolenia
w zakresie $wiadectw kwalifikacji zawodowej (Art.11 ust. 6-7)

27. W art. 13 uzalezniono wprowadzanie danych o polisach i szkodach od terminu, ktory
zostanie okreslony w komunikacie ministra wiasciwego do spraw informatyzacji. Komunikat
zostanie ogloszony co najmniej 3 miesigce przed wdrozeniem rozwigzan technicznych
umozliwiajagcych zaktadom ubezpieczen wprowadzanie danych.

28. Zmieniono brzmienie art. 14, dzielac ten przepis na projektowane art. 14 i 14a.
Z dotychczasowego brzmienia art. 14 wyodrgbniono do art. 14a kwestie dotyczace
wprowadzania do ewidencji informacji o usunigciu zakazu prowadzenia pojazdéow przez
Biuro Informacyjne Krajowego Rejestru Karnego - dostosowujac dlugos¢ okresu
przejSciowego, w ktorym umozliwia si¢ przekazywanie tej informacji w ciaggu 7 dni od
usuni¢cia zakazu z KRK, do mozliwosci technicznych Ministerstwa Sprawiedliwosci w
zakresie przebudowy i odpowiedniego dostosowania KRK do komunikacji w czasie
rzeczywistym umozliwiajacym przekazanie danych w momencie wykonywania czynnosci
skutkujacej koniecznos$cig przekazania danych do ewidencji. Okres przejsciowy wydtuzono
do 36 miesigcy od dnia wejScia w zycie projektowanej ustawy — czasu niezbgdnego do
dostosowania KRK w tym zakresie.

29. Zmiana art. 15a stanowi zmian¢ dostosowujaca i1 zaklada mozliwo$¢ udostepniania
danych z centralnej ewidencji kierowcow na dotychczasowych zasadach przez okres 6
miesiecy od dnia wdrozenia rozwigzan technicznych umozliwiajacych udostgpnianie danych
na nowych zasadach tj. wylgcznie w trybie teletransmisji danych — dla uprawnionych
podmiotow.



—15-—

30. Projekt przewiduje uruchomienic obslugi niezgodnosci w systemie informatycznym
centralnej ewidencji pojazdow i kierowcdéw w terminie ogloszonym w komunikacie ministra
wlasciwego ds. informatyzacji. Wobec powyzszego koniecznym z jednej strony dostosowanie
przepisu art. 16a w przedmiotowym zakresie jak rowniez wprowadzenie przepisu
przejsSciowego na okres od wuruchomienia centralnej ewidencji kierowcéw do dnia
ogloszonego w komunikacie ministra, ktéry bedzie stanowit podstawe dla postgpowania w
przypadku wystgpienia niezgodnosci, ktora uniemozliwia wprowadzenie danych do centralnej
ewidencji kierowcow — tj. braku danych obiektu (dokumentu, zdarzenia lub podmiotu) w
ewidencji. Dodawany w ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym art. 16b wskazuje procedur¢ postgpowania w przypadku stwierdzenia
niezgodnosci. Procedura ta przewiduje, ze podmiot, ktory identyfikuje niezgodnosc,
przekazuje informacj¢ o niezgodno$ci administratorowi danych zgromadzonych w ewidenc;ji.
Administrator informuje podmiot, ktory jest wiasciwy do uzupehlienia braku — czyli
wprowadzenia danych dotyczacych danego obiektu o niezgodno$ci. Podmiot wprowadza
brakujace dane do ewidencji i informuje administratora o wyjasnieniu niezgodnosci.
Administrator informuje podmiot, ktory stwierdzit niezgodnos$¢, o mozliwosci wprowadzenia
danych do ewidencji. Wprowadzany przepis stworzy podstawe dla niezaktoconego
prowadzenia czynno$ci, m.in. przez Policj¢ 1 inne organy kontroli ruchu drogowego —
w przypadku, np. zatrzymania dokumentu stwierdzajacego uprawnienie, ktoérego brak
w ewidencji. Przepis nie bedzie stosowany do usunigcia z ewidencji informacji o zakazie
prowadzenia pojazdow.

IV. W art. 4 wprowadzone zostaly zmiany w ustawie z dnia 20 marca 2015 r. 0 zmianie
ustawy - Kodeks karny oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 541, poz. 2183 i z 2016 r.
poz. 2001), majace na celu dostosowanie przepiséw art. 7 tej ustawy do przyjetej koncepcji
etapowego uruchamiania poszczegdlnych funkcjonalnosci SI CEPIK 2.0 uzalezniajac to od
ogloszenia komunikatu o gotowosci wdrozenia rozwigzan technicznych umozliwiajacych ich
funkcjonowanie. W art. 7 ust. 1 we wprowadzeniu do wyliczenia wyrazy ,,Do dnia 3 czerwca
2018 r.” zostaly zastgpione wyrazami ,,Do dnia wskazanego w komunikacie ministra
wlasciwego do spraw informatyzacji oglaszanego na stronie podmiotowej Biuletynu
Informacji  Publicznej, okreslajacego termin wdrozenia rozwigzan technicznych
umozliwiajagcych wprowadzenie, przekazywanie, gromadzenie i udost¢pnianie z centralnej
ewidencji kierowcoOw danych o naruszeniach, o ktorych mowa rozdziale 15 ustawy
zmienianej w art. 5:”. Komunikat zostanie ogloszony z co najmniej trzymiesi¢cznym
wyprzedzeniem.

W art. 8 wprowadzono zmiang polegajaca na zastgpieniu wyrazow ,traci moc z dniem 4
czerwca 2018 r.” wyrazami ,stosuje si¢ do dnia wdrozenia rozwigzan technicznych
umozliwiajacych wprowadzenie, przekazywanie, gromadzenie i udostgpnianie z centralnej
ewidencji kierowcoOw danych o naruszeniach, o ktérych mowa w art. 103 ustawy, o ktorej
mowa w art. 4.”

V. W art. 5, w konsekwencji zmian wprowadzonych w art. 1 projektu dotyczacych
zatrzymywania dowodow rejestracyjnych pojazdéw dostosowano rowniez przepisy ustawy z
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dnia 24 listopada 2017r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych
innych ustaw (Dz. U. z 2018 poz. 79) — w zakresie dowodow profesjonalnych.

VI. 1. W art. 6 uzalezniono od wdrozenia rozwigzan technicznych rozpoczecie przekazywania
danych o demontazu przez stacje demontazu lub punkty zbierania pojazdéw. W konsekwencji
takze uzalezniono od wdrozenia rozwigzan technicznych mozliwo$¢ wyrejestrowania pojazdu
z urzedu po informacji uzyskanej w tym zakresie przez organ rejestrujacy od administratora
danych i informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji pojazdow. Termin wdrozenia
tych rozwigzan zostanie wskazany w komunikacie ministra wtasciwego ds. informatyzacji.

2 W art. 7 przewidziano mozliwo$¢ migracji danych o stacjach demontazu w terminie
ogloszonym przez ministra wlasciwego ds. informatyzacji w komunikacie w Biuletynie
Informacji Publiczne;j.

3. W art. 7-14 wskazano, ze do czasu wdrozenia rozwigzan technicznych umozliwiajacych
funkcjonowanie poszczegélnych rozwigzan informatycznych w ramach systemu
informatycznego centralnej ewidencji kierowcow i pojazdow przepisy zwigzane z jego
funkcjonowaniem w nowym ksztatcie — obejmujace przepisy okreslone ustawa z dnia 24 lipca
2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym (art. 8 - 12) oraz niektorych innych
ustaw, a takze ustawy o kierujacych pojazdami (art. 13 i 14) nie beda stosowane. W zakresie
ustawy o kierujacych pojazdami od komunikatu ministra wtasciwego do spraw informatyzacji
uzalezniono stosowanie przepisow wskazanych w art. 13 i 14,

4. W art. 15 utrzymano stosowanie dotychczasowego art. 130 ustawy — Prawo o ruchu
drogowym — do czasu wdrozenia rozwigzan technicznych umozliwiajgcych wprowadzanie,
przekazywanie, gromadzenie i udost¢pnianie z centralnej ewidencji kierowcow danych o
naruszeniach. Na tej podstawie do czasu wdrozenia tych rozwigzan technicznych Policja
prowadzi ewidencje¢ kierowcdw naruszajacych przepisy ruchu drogowego.

5. W art. 14 wskazano, ze do czasu wdrozenia rozwigzan technicznych umozliwiajacych
przekazywanie staro$cie informacji z centralnej ewidencji kierowcow, w przypadkach, o
ktorych mowa w art. 102 ust. 1 pkt 4 i 5 ustawy o kierujacych pojazdami przepisu art. 102
ust. 1b tej ustawy nie stosuje si¢.

6. W art. 17 dodano przepis przewidujagcy czasowe zachowanie W mocy przepisOw
wykonawczych wydanych na podstawie art. 80bb ust. 4.

7. Art. 18 przewiduje wejscie w zycie przepisOw projektowanej ustawy w dniu 4 czerwca
2018 r. za wyjatkiem przepisow: art. 1 pkt 6, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2019
r. art. 2 pkt 1-11, ktore wchodza w zycie po uplywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia ustawy,
art. 2 pkt 12, ktéry wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia ustawy oraz art. 5
(zmiana w zakresie dodawanego art. 132a ust.1a ustawy — Prawo o ruchu drogowym), ktory
wejdzie w zycie 11 lipca 2019 .

Projekt ustawy nie jest objety prawem Unii Europejskiej oraz nie zawiera norm technicznych
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W rozumieniu przepisOw rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia
2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow
prawnych (Dz. U. Nr 239 poz. 2039, z pézn. zm.) i w zwigzku z powyzszym nie podlega
procedurze notyfikacji.

Projektowana ustawa nie wymaga przedstawienia instytucjom i organom Unii Europejskiej
lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

Projektowane przepisy zostaty przeanalizowane pod katem wplywu na mate i $rednie
przedsigbiorstwa, informacje w tym zakresie zawiera OSR.

Projekt zostal umieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej
Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny, oraz
na stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej Ministra Cyfryzacji. Zaden z
podmiotdéw nie zglosil zainteresowania pracami nad projektem w trybie przepisoéw ustawy z
dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U.
z 2017 r. poz. 248).



