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Nawigzujgc do pisma z dnia 06 sierpnia 2019 r. o znaku sprawy DTD-2.0210.1.2019
dotyczacego konsultacji spotecznych odnosnie zmian ustawy - Prawo o ruchu drogowym
oraz ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych, chcieliby$my przedstawié nasze
uwagi i propozycje zmian do przedtozonego projektu.

Nasze stowarzyszenie zrzesza prywatnych uzytkownikéw urzgdzen transportu osobistego,
ktéreyh ilosé w Polsce, szacuje sie na ponad 5 tysiecy oséb. Sg wéréd nich wiaéciciele
elektrycznych hulajnég, monocykli, deskorolek, onewheel, trikke i innych pojazdéw.
Gtéwnym zalozeniem stowarzyszenia, jest dziatanie na rzecz rozwoju UTO (Urzadzen
Transportu Osobistego) i przeciwdziatanie procesom mogacym go spowalniaé lub catkowicie
zahamowaé.

Aktualna sytuacja w Polsce wymaga uregulowania kwestii prawnych zwigzanych z
elektrycznymi hulajnogami. Jest to fakt niezaprzeczalny, z ktérym zgodzi sie kazda z
zainteresowanych stron. Jednakze, zaproponowana przez Panstwa definicja UTO, obejmuje
bardzo duza grupe pojazdow, ktére majg catkowicie ré6zne wiasciwosci jezdne i uzytkowe.
Jest to bardzo dobry zamyst w swojej prostocie, jednakze budzi on wiele zastrzezen.

Tymi i innymi zastrzezeniami, chcielibysmy sie z Paristwem podzieli¢.
1. W jaki sposéb nadchodzace zmiany majg zwigekszyé bezpieczenstwo?

Aktualnie proponowane przepisy idealnie wpisuja sie w $wiat wspotdzielonej mobilnoséi.

W wiekszosci przypadkéw, firmy sharingowe bedag musiaty ograncizyé predkos$é swoich
pojazdéw tylko o 1-3 km/h. Nalezy tu jednak zaznaczyé, iz sg to pojazdy stabej jakosci, z
matg baterig, matymi kotami i brakiem amortyzacji (do 20 kg wagi).

Zaktadany czas ,zycia” takiej hulajnogi to tylko 6 miesiecy.

Przy aktualnej propozycji zmian ustawy, firmy sharingowe pozostang przy stabych
konstrukcjach i bedg wyrzucaé na elektro-ztom tysigce, a w niedalekiej przysztoéci dziesiatki
tysiecy hulajnég raz na pét roku.

Wspomniane pojazdy, przez stabg jako$¢ sag réwniez niebezpieczne.

Co chwila styszy sie o przypadkach, gdzie hulajnoga wspétdzielonej mobilnoéci tamie sie w
pot, albo prowadzacemu, w trakcie jazdy, zostaje kierownica w rekach - takich sytuacji byto
wiele, a same firmy sharingowe za to nie odpowiadajg. Zabezpieczajg sie takg umowg z
uzytkownikiem, ze wszystko co sie stanie, bedzie jego wina.
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Zaproponowane przez Panstwa przepisy, powinny w jakim$ stopniu zwiekszy¢
bezpieczenstwo uzytkownikéw hulajnég wspétdzielonych, a tym samym innych
uzytkownikéw ruchu.

W tej chwili, pojazdy te, jezdzg w wickszosci przypadkéw po sciezkach rowerowych —
istnieje na to nieoficjalne przyzwolenie. Wprowadzenie oficjalnego pozwolenia jazdy po
$ciezkach nie zmieni nic w poréwnaniu do obecnych realiéw. Predko$é tych pojazdow
bedzie ograniczona w nieznaczgcym stopniu.

2. Obowiazkowe OC dla kierowcéw wypozyczanych UTO.

OC automatycznie wykupione w trakcie zakladania konta lub wypozyczania sprzetu.
Cztowiek, ktory pierwszy raz wsiada na dany pojazd stanowi bardzo duze zagrozenie dla
siebie i innych. Czesto, taka osoba, nie ma pojecia o zasadach i przepisach ruchu
drogowego, albo w ogdle jej nie zalezy na opinii innych (w koncu jest anonimowg osobg na
wypozyczonym sprzecie). Dodatkowo, taka osoba $pieszy sie, bo za kazda minute
wypozyczenia ptaci. Sa to tak zwani ,niedzielni kierowey”, ktérzy nie znajg sprzetu na ktorym
sie poruszajg i/lub nie umiejg sie na nim poruszac.

Ci uzytkownicy, jako grupa stanowiaca najwieksze zagrozenie, powinni obowigzkowo
posiadaé OC.

3. Firmy powinny odgérnie odpowiadaé za stan sprzetu.

Jezeli firmy wspoétdzielonej mobilnosci nie sg w stanie zagwarantowaé uzytkownikom
bezpieczenstwa, to powinny zmnigjszy¢ ilos¢ swoich hulajnég i na nich sie skupic).
Wymowki, ze to uzytkownicy nie dbajg o sprzet, nie powinny mie¢ miejsca. To firmy go
wypozyczajg i to one powinny zadbac o jego sprawnos¢. Hulajnogi sa przez nich $ciggane i
wprowadzane na rynek i to oni odpowiadaja za ich jako$¢ (pekajgce ramy, kierownice).
Udostepniajac dany model na rynku, firmy powinny uwzgledni¢ realia i dobraé wytrzymatos¢
hulajnég do dwéch oséb, nie jedne;.

Poniewaz firmy nie potrafig i nawet nie prébuja wyegzekwowaé od uzytkownikéw jazdy w
jedng osobe, powinny $ciagnaé sprzet odporny na wicksze obcigzenie.

Aktualnie sytuacja wyglada tak, iz nieswiadoma osoba, wsiadajaca na hulajnoge sharingowa
po paru osobach jadacych we dwojke, moze w najlepszym przypadku straci¢ zeby, a w
najgorszym, zycie.

4. Zwickszenie wagi maksymalnej UTO.

Nawigzujgc do wcze$niej wspomnianych efektéw ubocznych niskiej jakosci lekkich
sprzetow, niebezpieczenstwa dla uzytkownikéw i gigantycznej produkcji elektro-ztomu,
wnioskujemy o zwiekszenie wagi maksymalnej UTO.

Ograniczenie wagi do 20 kg wyklucza z uzytkowania wigkszo$¢ prywatnych sprzgtow i
likwiduje mozliwo$é poruszania sie UTO na wieksze odlegtosci (tak jak to robi sie¢ rowerem).
Pojazdy te ewoluujg i zmieniajg swoje ksztatty z roku na rok. Jezeli chcemy stworzy¢
uniwersalny zapis dla wszystkich UTO, to nie mozemy tworzy¢ ograniczenia do 20 kg.
Warto przy tym zaznaczyé, iz rowery elektryczne, ktére maja znacznie wieksze wymiary niz
przecietne UTO, nie posiadajg zadnego ograniczenia wagowego i pojazdy te (ze stalowymi
ramami) potrafig wazy¢ ok 40 kg.
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Co oznacza wigksza waga?

« wieksza bateria — wieksza zywotnos¢ (bateria, ktéra jest roztadowywana tylko
czesciowo ma kilkukrotnie diuzszy czas zycia od catkowicie roztadowywanej)

« wieksza bateria — wiekszy zasieg (prawdziwa alternatywa dla roweru, a niekiedy
nawet i dla samochodu)

* wieksze kota i amortyzacja - bezpieczeristwo pokonywania nieréwnosci i brak
wstrzgsow, ktére rowniez negatywnie wplywaja na zywotnos¢ sprzetu

« solidniejsza rama wytrzymujgca obciazenia jakim poddawane jest UTO.

* wiekszy silnik ( w przypadku pojazdéw hamujacych silnikiem) - krétsza droga
hamowania i wieksza responsywnosé/manewrowosé.

5. Ograniczenia wiekowe.

+ Samodzielna jazda na UTO ponizej 14 roku zycia — zabroniona

* Od 14 do 18 lat obowigzek posiadania karty motorowerowej, prawa jazdy kat.
AM lub A1.
Zapis o ograniczeniach wiekowych i obowiazku posiadania uprawnief, powinien byé
sprawdzany przez podmioty wypozyczajgce sprzet. To one powinny odpowiadaé za
udostepnienie pojazdu osobie niespetniajgcej wyzej okreslonych wymagan
(obowigzkowy skan karty etc).

6. Zakaz jazdy UTO w dwie osoby.

Jak sama nazwa wskazuje UTO - Urzadzenie Transportu Osobistego, stuzy do transportu
jednostki, nie kilku oséb. Sa to lekkie konstrukcje, w ktérych ruch ciata pasazera, moze
znacznie zmieni¢ tor jazdy urzadzenia.

Zakaz ten nie powinien mie¢ zastosowania przy jezdzie z dzieckiem do 14 roku 2ycia
Rodzic powinien mieé mozliwosé przetransportowania dziecka z zachowaniem nalezytej
ostroznosci.

7. Jazda po chodnikach ponizej 2m szerokosci — Paradoks UTO.

Zapis ktéry ma by¢é martwym zapisem nie powinien wchodzi¢ w zycie. Nie mozna ograniczaé
sie tylko do wielkich miast. Trzeba spojrze¢ na realia wszystkich uzytkownikéw w Polsce.
Rozwinieta sieé $ciezek rowerowych powstaje dopiero od paru lat w Warszawie i tez nie ma
ich wszedzie.

Mato ktére miasto w Polsce, bedzie miato na tyle rozwinietq infrastrukture, aby mozna byto
sie w nim legalnie poruszaé na UTO. Mato ktére miasto ma chodniki powyzej 2 m
szerokosci. Dodatkowo sg ludzie ktérzy chcg, tak jak rowerzysci, dojezdzaé z jednego
miasta do drugiego, jadac poboczem.

W $wietle nadchodzacych przepiséw wystepuje paradoks. UTO bedzie dozwolone tam,
gdzie rozwinieta jest infrastruktura miejska (réwniez komunikacja), a zakazane tam, gdzie
komunikacji nie ma lub jest w znacznym stopniu ograniczona (mniejsze miejscowos$ci).

Zapis o obowigzkowej szeroko$ci chodnika wynoszgcej 2m powinien zostaé skasowany i
zastgpiony zapisem, iz pieszy na chodniku ma zawsze pierwszenstwo. Jako uzytkownicy
UTO jesteémy na chodniku go$émi i powinnismy w kazdym calu zadbaé o bezpieczenstwo
innych. My, jako poruszajacy sie z wieksza predkoscia, odpowiadamy za bezpieczenstwo
pieszego. Tak samo jak firma sharingowa powinna odpowiadaé za bezpieczerhstwo
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wypozyczajgcego (pod wzgledem stanu sprzetu).

Dodatkowo, przy braku chodnika, powinno sie zezwoli¢ na jazde UTO po ulicy na
takich samych zasadach jak rowerem z tymi samymi wymaganiami co do
wyposazenia.

W przypadku braku mozliwo$ci skasowania zapisu o minimum 2m szerokosci
chodnika, powinno sie zezwoli¢ Uzytkownikom UTO na jazde po ulicy na tych samych
zasadach co rowerzystom.

8. Pojazdy UTO s3a w stanie bezpiecznie osiagga¢ wyzsza predkos¢ niz 25 km/h.
Wiekszoé¢ prywatnych pojazdow rozwija predkosci przekraczajgce zaktadane ograniczenie.
Nalezatoby pozostawi¢ furtke, na mozliwo$¢ poruszania sie lepszym sprzetem, dla tych,
ktérzy traktujg UTO jako prawdziwg alternatywe dla auta. Takie osoby potrafig przejechac w
dzieri nawet 100 km.

Nasz postuiat:

Umozliwienie jazdy lepszym sprzetem, osobom z odpowiednimi kwalifikacjami, czyli prawem
jazdy lub certyfikatem o ukonczeniu szkolenia na poruszanie sie UTO.

Osoba z takimi uprawnieniami mogtaby poruszac¢ sie z wickszg predkoscig na $ciezkach
rowerowych i po ulicy. Predko$¢é maksymaina na $ciezkach wynositaby 40 km/h, a na
drogach publicznych 50 km/h — stosujgc sie przy tym do znakéw drogowych.

W przypadku braku mozliwosci zwiekszenia ogdlnej maksymalnej wagi UTO (wspomnianej

wczesniej w punkcie 4.), Wyzsza waga powinna zostaé umozliwiona wraz z wyzszg
predkoscig, dla posiadaczy wymaganych kwalifikacji.

Dziekuje za uwage i mam nadzieje, Zze uda sie Panstwu
wypracowac przepisy, ktére zadowolg wigkszos¢ Srodowisk,

Tomasz Kosmalski — zatozyciel stowarzyszenia
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